Acdes pelo lado da demanda:
menos éleo diesel com melhoria da pavimentagao e ecodriving

(epe 20

O transporte rodoviario € o modo mais utilizado para a movimentagao de cargas e passageiros no Brasil, e
representou um consumo de 6leo diesel B de 53,6 bilhoes de litros em 2024 (BEN, 2025).

Deste total, 46,4 bilhdes de litros de o6leo diesel A foram misturados ao biodiesel e 28% deste valor é
equivalente ao seu volume importado no mesmo ano.

Até 2035, projeta-se um aumento da producgao nacional de 6leo diesel A em 14% e um crescimento de
17% da demanda do combustivel no mesmo periodo. Neste contexto, o Brasil deve seguir fortemente
dependente de importagoes do combustivel nos proximos anos (EPE, 2025).

Acoes para reduzir a demanda deste combustivel nos proximos anos podem garantir uma maior
segurancga energética e contribuir para um menor volume de importagoes.
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* Inclui 6leo diesel rodoviario (S10 e S500), 6leo diesel ndo rodoviario (S1800) e 6leo diesel maritimo
(S5000). Nao inclui biodiesel e diesel verde.

Rodovias com pavimentos em boas condigdes e Ecodriving podem
proporcionar maior economia de combustivel e diminuir dependéncia de importagdes.

O Ecodriving, que também pode ser denotado como padrao econdmico de dirigibilidade, pode ser
avaliado por perfis de velocidade de veiculos.
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A partir de dados extraidos do software FastSim, desenvolvido pelo NREL (2025), é possivel observar que o
perfil do ciclo de estrada € mais homogéneo e regular. Por outro lado, o ciclo urbano é mais heterogéneo e
irregular, com mais aceleracgdes e desaceleragoes no mesmo periodo.
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Consumo médio de caminhdes em ciclos ( \
urbano e estrada, a partir do software
FastSim (km/l)

Os cenarios sao padroes do FastSim, com as
demais condi¢cdes iguais e apenas as velocidades
mudando entre ciclo urbano e de estrada. Embora
nao representem as condicOes reais das rodovias
nem o consumo tipico de caminhdes no Brasil, a
comparagao mostra que, nesse exemplo, o ciclo de
estrada é mais eficiente que o urbano.

ESTRADA URBANO \ )

Fonte: NREL, 2025

A qualidade do pavimento empregado em rodovias também é relevante para a eficiéncia
energética de caminhoées.

A qualidade do pavimento pode ser quantificada pelo /ndice Internacional de Rugosidade — IRl (grau
de rugosidade do asfalto com conceitos de 1 a 5) e Indice de Condicdo da Superficie — ICS (situagdo
funcional do pavimento e € associado ao grau de rugosidade), segundo metodologia do DNIT (DNIT,
2025).

Para cada indice de Condigdo da Superficie pode-se atrelar um consumo de combustivel médio,
considerando demais condigdes constantes e adotando o perfil de velocidades de estrada para
todos. A eficiéncia energética diminui com uma maior degradagao do pavimento (Santos et al. ,

2024).
IRI (indice ICS (indice de Conceito Excedente de
Internacional de Condicaoda consumo de
Rugosidade) Superficie) combustivel (%)
0<IRI<2,5 5 Otimo com Ecodriving -10,2%
0<IRI<2,5 5 Otimo -
2,5<IRI= 3,5 4 Bom +1,5%
3,5<IRlI=4,5 3 Regular +2,4%
4,5<IRI<6,0 2 Ruim +16,4%
IRI> 6,0 1 Péssimo +17,3%

Qual seria a economia de éleo diesel no Brasil, caso todas as estradas
estivessem com condigao étima e em condigédes diversas de condugao?

Com base na extensao por condicao de pavimento e na frota circulante de caminhdes no Pais, em um
exercicio preliminar, é possivel realizar as estimativas de economia de volumes de 6leo diesel em
pavimentos de condigcado 6tima, em duas trajetorias alternativas:

1. Condigdo Otima do pavimento sem Ecodriving: rodovias tém pavimentos de condigdo 6tima e
com ciclo de conduc¢éo sem Ecodriving;

2. Condigcao Otima do pavimento com Ecodriving: rodovias tém pavimentos de condigdo 6tima e
com ciclo de condugdo com Ecodriving.
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Panorama da pavimentacéao nas estradas brasileiras Fonte: CNT, 2025
Pavimento Extensao (km) Proporcao % )
Otimo 34.874 31% 167 31% = Otimo
Bom 13.353 12% = Bom
Regular 38.860 35% m Regular
Ruim 18.200 16% = Ruim
Péssimo 6.566 6% 35% 4% m Péssimo
Total 111.853 100%

Frota circulante de caminhoes em 2024

- % 1.939.335 unidades

Foul
Fonte: EPE, 2025

Numero de caminhoes circulando

por condicao de pavimento ) o )
Considera-se uma distribuicdo da frota circulante de

673.764 caminhdes de forma proporcional ao comprimento

604.654 . .
das estradas por condi¢ao de pavimento.
113.843
.
oTIMO BO REGULAR RUIM  PESSIMO
Outras premissas

Assume-se que a idade média da frota de caminhdes em grande
circulacdo seja de 12 anos (EPE, 2025). Em média, cada Eﬂ ‘ 65.907
km/l

caminhao percorre 65.907 km/ano (EPE, 2025). Assume-se um km/ano
consumo de combustivel de 4,0 km/litro para caminhdes em
rodovias com pavimento com condicao 6tima (EPE, 2025).

Adotam-se os seguintes consumos de combustivel de caminhdes para cada condi¢ao de pavimento em litros/km,
estimados a partir dos excedentes de consumo por condi¢cao de pavimento obtidos na tabela na pagina anterior.

Consumos de combustiveis de caminhodes (litros/km)

PESSIMO RUIM REGULAR BOM OTIMO  OTIMO COM
ECODRIVING
Resultados
Econ(.)miNa de 61‘?0 diesel Para o 1° cenario, calcula-se uma reducgdo de consumo de
(bilthGes de litros) 1,5 bilhdo de litros/ano de 6leo diesel. Para o cenario 2,

estima-se uma economia de volume de até 4,8 bilhoes de
litros/ano de dleo diesel. Estes volumes de 6leo diesel A
para transporte rodoviario correspondem a 3,2% e 10,2%
da demanda nacional em 2024, respectivamente. O impacto
sobre a economia de combustivel tem reflexo direto na redugéo
de emisséao de gases de efeito estufa e de poluentes locais.

SEM ECODRIVING COM ECODRIVING

O Brasil deve seguir fortemente dependente de importagdes do combustivel nos préximos anos e
acoes pelo lado da demanda como a melhoria da pavimentagcao de rodovias e o Ecodriving séo
fundamentais para mitigar impactos na Balanga Comercial Brasileira, além de reduzir as emissdes
de gases poluentes e a dependéncia externa do diesel, e elevar a seguranga energética do Pais.
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